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Berlin 887.

Dahlstrom, H. Entwurf zu einem R iir den Durchfahrts
Verkehr des Nord-Ostsee-Kanals nebst Erliduterungen und Begr idung.
Hamburg 1895.
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ic Tabellen 1

[V enthalten eine Bervedhmnig der durd)jdmittlichen Betrieb2= unbd
Unterhaltungsfojten von Dampfern verjdhiebener Grofen auf Grund der von NRhedereien ertheilten
Wufgaben. Beziigqlich der nzahl diejer ujgaben fann bemerft werden, daf einzelne qrofe Lampf-
jhifisrhedereien nur die Kojten verjdhiedener Kiajjen vejp. Grifen ibhrer Ediffe aujgegeben hHaben

n jemn 1wiirde.

pad Mejultat demmnach aucd) ber cimer

on Mbhedercien,

Tabellen V big¢ VIIL ergeben

dhnung  ber rvegelmdpigen Betrieb3= nnt

4% s h - R s avnfalir Rty &
itber ben @Sdnpsvertehr onvd) bDe

tert weberqeqebent, fernmer ueue

Yahre fajt 20,000 Dampfer unkd

#H. Dahlftrom.
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Jollintereffe vereidigte Lootje hat defjenungeachtet dag voll
jtandige Commando iiber dad8 Sdjiff, bejonders Hhat derfelbe

aud) dafiir 3u jorgen, dap den Vorjdriften des fiir den Durch
gangsverfehr auf dem MNord-Ojtjeefanal ju erlafjenden Joll
requlativd nadygefommen wird und fein Verfehr mit dem
Lande fjtattfindet. Bis um Criaf eines derartigen Boll

(%

die Unterelbe

regulativg haben fid) die Sdiffer nach dem fiiv

~

geltenden Bollrequlativ vom 28. Junt 1888 2u riditen.
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Artifel 12,

Artifel 13.

Yidyterfiibruna,

Herunterlajjen haben. Wud) miifjen die Sdiffe Trofjen in
Bereitidaft balten, um dad Sdhiff, wenn ber Lootje e3
befieh(t, an den Pollern des Kanalufers fejt u machen. Wenn
ein Sdiff fejtgemad)t hat, mup an Bord defjelben bei ben
Bertduungen eine Wadye bereit ftehen, um auf Befehl des
LYootjen die Trofje langjam u fieren ober 3zu fappen, fallg
perjelbe e3 fiir nothwendig Halten jollte.

C. Der Ausgud auf dem durdhfahrendben oder ge:
ihleppten Sdhiff mup ftetd bejetst fetn.

D. Dampfidiffe mitfjen vor dem Einbiegen in die Kurven
und betm Pajjiren von Briiden und Fdabren ein mindeltens
10 Secunden lang gezogened Signal mit der Dampfpfeife
geben. Dajjelbe muf gejdhehen beim Pajfiven von Vagger-
fahrzengen und Leidhtern der Kanalverwaltung.

Wenn entgegenfommende Sdyiffe {id) fidhten, miijjen
diefelben ihre Fabrt mindern und dag Ufer an Stenerbord
jo dicht ald moglid) pajfiven oder anbalten, wemn der Lootfe

ed verlangt.

Bei etwa eintretender Betriebsftorung der electrijden
Beleudytung auf den Kanalftrecten fann die nddtlide Durdys
fabrt verjagt werden. Die Kanalverwaltung behilt fid
jolchenfalls vor, Dampfidiffen die Durd)fahrt wibhrend der
Nad)t 3u gejtatten, wenn bdiefelben mit einem in geeigneter
LWeije angebradyten Sdjeinwerfer verfehen {ind, weldjer das
Lidht 1200 Dieter vorauswirft, und bdie auferdem eine
eleftrijdje Lampe nebjt Sdjivm auf Ded Haben, welde ftart
genug ift, um einen Umfreid von 200 Veetern zu beleuchten.
Dag Sd)leppen von Segelidhiffen wibhrend der Nadt

fann nid)t verlangt werben. (Siche Artitel 8.

\)

Die durd)fahrenden Sdyiffe haben bdie gewdhnlichen
Xiditer zu fiihren, welde die Kaiferlide BVerordnung zur
Berhiitung des Jujammenftofes der Sdhiffe auf Sce vom
7. Jamtar 1880 vorjdyreibt. Auferbem Hhat jebesd Sdiff
ein weiged Hedlidht unterhaldb bder Reling zu

fithren.

(51 ) )

Ein Dampfidiff, welded auf Ordre bes Lootien desd
MNad)td vor Wnfer geht oder in der Kanaljtrede fFeftmadyt,
muf nidyt allein jogleid) die beiden farbigen Seitenliditer ein
yiehen, jondern aud) — wenn mit eleftrijdhem Lidht verjehen —
daffelbe abftellen, und auper dem iiblichen Anterlicht rwei
weiBe Lidyter an der dem Fabhrwafjer zugefehrten Seite
Badbordjeite) je eined am Vor- und Hinterjdhiff zeigen

unter Beibehaltung ded Hedlidytes



Wenn ein Dampfid)iff, ohne vor Anfer 3u gehen oder an
pen Uferpollern vejp. Bojen fejtaumadjen, wegen vorauf
gehender Sdyiffe oder aud jonjtigen Urjaden jtoppen muf,
jo 1jt jojort iiber Dem weifen Hecdlidht ein rothes Lidht
am Hed in Hohe der NReling anzubringern.

Diefelben Bejtimmungen erhalten Geltung fiir Segel-
jdhiffe, wenn dag Sdhleppen von Segelidiffen walhrend der
MNadpt gejtattet wird.

Mandorivunfihig gewordene Edyiffe Haben die in

Artifel 5 bder vorerwdbhuten Katjerlicdhen
gefdriebennen Lidhter aufzuziehen.

Artifel 14.

et durchfahrenden ESdyiffen {ind Berqun

Berbote,

jotveit Diejelben mebr bezweden, al8 die an

Plannjd)aft zu retten, unterjagt
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— 10

Collifion zu thun, aud) wenn dadurd) eine Bejd)avigung
jeines Sdyiffed oder der Kanalbdjdungen 2. ju befiivdjten
fteht. Der den Kanalbdjdungen, Briiden 2c. ober jonftigen
Baulichfeiten ded Kanald jugefiigte Schaden ijt von bdem-
jenigen Sdiffe zu erjepen, weldes jhuldig befunben wird,
bie Collifionsgefahr Herbeigefiihrt zu haben. Bis zur
eventuellen gerichtlidhen Cntjdeidbung, weldes Sdjiff der
{hulbige Theil ift, Haften beide Parteien fiir den ju leijtenden
Sdadenerjas und bHat jede der betreffenden NRhebereien in
$iohe der von der Kanalvermwaltung verlangten Entjdyadigung

Bitrgidaft zu letjten.

Artifel 16.

Dillfeleiftungen und Ber Sm Falle bed an Angrundgerathend ober eined jonjtigen,
gungen m der Kanal P o R T . 2l
x‘:r; : purd) Gollifton ober Ledipringen 2c., entjtandenen Unjalls,
reae.

find Die Beamten der Kanalverwaltung allein befugt, alle

b)

Dperationen, um bas ©dytjy wieder flott zu bringem oder

ho

aug dem Fabhrwaljer ded Kanald zu entjernmen, zu leiten (i

Artifel 14), dajjelbe 3u diejem Swede unter Jollauffidht, joweit
al8 nothwendig, 3u entldjcdhen, die Abbringung mit Sd)leppern
5)

2. P
[ ZUr Serjuqung

per Kanalverwaltung und jonjtigem derjel

junfen jein jollte, die Hebung2arbeitenn vorzunmchmen. Alle
Dabu entftehenden Koften {ind fiir Rechnung degd Sdhiffes,
gleidhoiel durd) welden Umitand und durd) wefjen Schult
pag Wngrundfommen vejp. dad Sinfen bves Sdyifjes

R

X

DO
ya! .14 - D s14 %1 3 Y asenTlévarfs e A ¥ #4
Bergungsarbeiten in der SKanaljtrede, gleichviel ob i
Ntefolhe fol Bif: @5 1R nher  hurdh M 1™pre
piejelben jelbyt austibhrt ober bdurch Unbdere austiibh

< 5 Esrrror]pt LavrarrErin et
[apt, feinerlet Verantiwort:

Sd)iyre ber pver Hiilfeletjtung rejp. Bergung zugefiigte B

I - HIP s
\dabpigungen.

gir oie mit der Bejeitigung und Fortidaffung bed

Y

iffed aud bem Fabhrwaffer der Kanaljtrede verniipften
RKoften an Bergelohn, Arbeitdlohnen, Leidhterfoften 2c. ober
jonjtigen Ausdgaben Hhat die Rhederei ded betreffenden Sdhiffes
por Ubgang defjelben ausd einem bder Kanalhifen Bahlung
ober Biirgjdhajt zu leiften. LWenu ber Unfall dburd) eing
Collifion entjtanben ift, haften die Rbebereien beiber Sdhiffe
bid zur gerichtlichen Feftitellung der Sduldfrage und fann
pie Kanalverwaltung von ber Rheberei eined Sdhiffes obder

beider Schiffe Garantie fiir Sdjadbloshaltung verlangen.




Artifel 17.
Abgaben fiir den Durd) An Durd)fahridabgaben wird erhoben:
fahrtgverlehr.
von Dampfidifien: (und jonjtigen Fahrzeugen mit eigener

Triebfraft, Wiotoren 2.

a 1. mit ganger oder mit mehr al8 Halber Labung Stiid
giiter, ald: Manufacturwaaren und Fabrifaten aller Art,
joweit joldhe nidyt unter b. und c. fallen, Colonialwaaren,
als Kaffee, Meid . in Kiften, Fdjjern, Sdaden ober
Raden, Dele, Siidfriichte, Wein, Bier, Spirituojen
und jonitigen, in fleinen Parthien verladenen Artifeln,
per Netto Regifter-Ton . . ............ . IMME. —.R0

v 2. mit halber RQadung Stiicgiiter und mit Bei

Rarthien verlabenen Artifel, wenn bdiejelbe n

ein Trittel der Ladefibigteit ded Sdyiffes nad) Maap

ober Gewidht betragt, was durd) Wanifejt oder eventuell
purch ein vom Sdjifismatler ded Abgangshatens beglau
bigted Stauer-Uttejt nadyziwetjen ijt,

per MNetto Reg.-Tonw . ............... . —.60

(ber Labung Stiidgiiter ober weniger und

> Betladbung (w. 0b.) per Netto Reg.-Lon ME. —.55
b. mit gqanzer ober theilwetjer Labung WMafjengiiter, ald:

i D 2 ank ha SNl ' P
Spriet, Hanf, Klacdhd, Getrveive, Leljaaten und

jonjtiqge Teldfriichte aller Art,

T al N1
2 ( Lars

rofhed Parafin und Steartn,
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Dampiidiife, weldje regelmifig den Kanal benupen,
erhalten nady etmer tm Laufe eines .\h]h‘llbL‘l'Ifihl'L'f er
jolgten zehumaligen Durdhfabhrt folgende Ermifiqung auf

obige bgaben:

v fitv oie 11te Durdfabhrt 20 pCt.
4 :
w Wl ) b * a0
; ) " " L5 " " VU
| e e 1 5N 3 1)
: o oy . 10)
B A : 16 = W) g
b >ats von 50 pGt. biei -
: Diejer leptere Sah von DO pEt. bleibt big 2um Cubde
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a 1. mit ganjer oder mit g Stiid
giiter, ald: Manufacturwaaren und Fabrifaten aller Art
joweit jolde nicht uuter b, und e. fallen, Golonial
waaren als: Safjee, Neid 2c. in Kiften, Falfern, Sacke
ober Paden, Vele, Siidfriidyte, Wein, Bier, Spirituoien
per Jtetto Hegijter-Te Wit 0

y 2. mit Halber Ladu Stiidgiiter und mit B

| Det ter b 0 ¢. auf hrte 1t B
il 1 verlaDe drtife { Diejell D
ein Drittel ber Labdefibigleit Ded Sdhiffes nadh Viaaf
ober O betragt ourd) Wianifeit od fut
D om Sdjifjsmatler des Abgangshaf L
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per Nietto NHeq.-Ton Wit £0
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b. mit ober theilweifer Ladbung Majfengiiter als:

— - { v g -] | - . £ £ 3 p oY
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Lalg, Harz, Wad)s, prajervictes Fletjdh, Wolle, Baum

wolle, Jute, Kleie, Korfholz, rohes Parafin und Stearis
Diarmor in Bloden, Graphit, Rinden, Pflanzenfaje

&arbholz, Hobtabaf, u'wl"'h’l‘;zi;I_m'n-“-n. capbauben

Lonnenbanber, Rali-Salpeter, Pulver und iL‘-::":mx‘
Himdjtofre, per MNetto Regijter-Ton . M. —.30
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e. mit ganzer obder theilweijer Ladbung Majjengii

Sohlen und/oder Cofe, Nobheijen, Nup- und Brer

Steinen aller Art roh oder bearbeitet, Bieqgeleifabrifaten,
/ r aJd*ve
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ement, Dachichiefer, Kreide, Gyps, Thon, Sand, See

ras, Torf, Heu, Strol), Petvoleum, Theer, Asphalt, Ped,

Sdwefel, Robhmetalle, Crze, Sd)laden, volhen

Salpeter, Guano und jonjtige Diingemittel, getro
und frifche Fijche, Knoden, Knodjenajde,
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Artifel 18.

Sdilepplobn-Qarif fiir Segelldyiffe

von Brundbiittel nad) Holtenan und umgefehrt
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fitt ben LVerfehr fleinerer Fabrzeuge, iweldhe, obhne eine
Sdylenje zu paffiven, im ,Localverfehr” bde Kanalftrecen
benugen.

Sm Jnterefje der Sidjerheit bed durdhgehenden Verfehrs
von Pandeldidifien jowohl, ald aud) namentlidh zur un
behinberten Durdhfahrt von &. . Kriegdjd)ifjen, wdre e
eigentlich wiinjchenswerth, den Localverfehr Fleiner Fahr
senge gdnglid) zu unterjagen, weldyed Verbot aber wohl auf
benjenigen RKanalftrecen, wo eine LWafjjerverbindung vor
pem Bau ded Kanald Dbeveitd bejtanden hat, auf Widerjprud)
ber Anulieger ftofen wiirbe. Jndefjen fjollte man auf den
neu gejdaffenen Kanaljtrecen von bder lntereider nad
Brunabiittel den localen LVerfehr fleiner Fabhrzeuge, nament-
lih jolcher ofme eigeme Triebfraft, von einer Genehmigung
ber Kanal-Verwaltung abhingig madjen, *) Ddenn gerade
per Verfehr fleiner Fabhrzeuge erhoht 1
gewdjjern die Collifiondgefahr groferer Sdiffe, Deren Steuer
fibigfeit dburch) die langjame Fafhrt immerhin beeintrddhtigt
ift. Bei mandien in den lesten Jahren auf der Elbe durd)
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baltung ve3 Sanal3, der Sdleujen u Briiden 2c. ob

yuliegen Ditte aud) Faujmdnnijde Mitglieder in Der
Berwaltung fein jollten, nidt etwa, um faufménniiche ober
Sdifffahratinterefjen walhrzunehmen, jondbern ledbiglid), um
geeignete WDaafuabhmen Fur Herangiehung eined qrofen
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S Artifel 3.
Sur  Jett bejteht fiir Sdyiffe, welde in die ELb

mitndung einlaufen, eine Lootdgeldpflidht auf Grund bder

Dag Lootfenmwejen

3 ]

Hamburgijdien Staat erlafjenen Curhavener Lootien

Aus den ewngehenden Lootjengeldern 1werdben
purd) den Hamburgijdhen Staat die Leuchtfener und die zux
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Die Detveffenden Lorjdjriften find zum Theil bdem
Hegulativ fiir die Befahrung des Suezfanald entnommen,
8 wird {id) aud) empfehlen, die Signal- und Telegraphen-
jtattonen dbnlicd) wie auf dbem Suezfanal eimzurichten. I
Port Said und Suez erhilt der betreffende Beamte voun den
Gtationen, weldje die Sdyifie pajfiven, ftets telegraphijdye
Nadyridht.« Der Beamte martivt auf dem vor ihm liegenden
Plan ded Suejfanald die Dbetreffende Station durd) eine
Navel, welde auf einem Kdrtdhen den Namen ded Sdiifes
tragt. 3m Falle ein groeres Sdyifi entgegenfommt, weldes
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Kanalweg die qrifte Beiterjparnif Dhaben 1wiirden, eine
entiprechend hiohere Abgabe zu zahlen hatten.
Auf bdieje Dbeiben Punfte ift zu erwidern, bdaf di

welche doch  uberhaupt

Handelsfammern bder

nmur qenteint fein fonnen, nur vereingelt Miitglieder Dejiben

iriten, welche fich ein Urtheil iiber die jutreffende Sdydbung

eiizelnen Abgabenjae fitv bie thung oes Nov

Oftjeefanald bilden foumen und daf Ddiejenigen Miitglieder
beren ©dyiffe wifdhen Nord- u

U 111
aundd it D¢
anals
capitals Jelt,
pap diberwiegend englijcdhe) pen Kan
benuien werden miijjen, wenn diejer
Sall eintreten Joll. erade die Nautijchen Leretue,

gewinn Haben werden, benachtheiligen will. MWan fann dod)

nigen Sdiffen,

Aettgewinn gegen andere von fremden Hifen fommende Schiffe

jehr im Vortheil ijt, gewinnen. Kleineren Sdhiffen niedrigere

Abgaben zugejtehen, ober {oldje von HO bid 60 Tonsd von

Abgaben ganzlid) frei zu lajjen, wozu nad) einer Aeuperung
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Die Ueberfichten bder ourdidmittlichen Betriebsfoften
i Fabrt  Defindlidher Dampfichiffe geben einen fidjeren
Mapitab fiiv den Werth ded Beitgewinns durd) bdie wver-
ringerte Metjedaner, weldie bet Annabhme einer durc) den
Sanalweq exzielten durd)jdmittlidhen Neijeabiivaung von 200

Seemeilen bid jur rejp, von der mittleren Oitjee (Bornholm)

auf 24 Stunden zu veranjdlagen ift.

Hier mup jedoch gleidh bdarauf hingewiejen werden,

bafy Ddie fiivr ben Beitgewinn ald Werthmejjer laut
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Dampfer fowohl al8 Segler, weil bdie Reifen ftetd mn
turg jind, nad) der Ojtjee befrachtet werden uud it Ballajt
guriidfehren, oder, von der Oitfee mit Fradt nadh einem Hafen
per Nordjee bejtimmt, in BVallaft suriic gehen. Bet der furzen
Dauer diejer Retjen, jogar bei langeren curopdijdien Fabrten
wird ber Unterjdyicd der Fradytraten fiiv werthlojere und gering-
werthige Ladung immerhin auf das srachtergebnify ber ein
3 on Cinfluf jein. Wenn fidh) dies aus &
fithrten Griinden nidyt genauer nadpweijen [dft, j
o [log ein Jheder ftets eine Stiidqutiradt, weil 'l
m befjer [ohnend, ciner Getveidefradit vorziehen, ‘ -E!
ebenjo dieje einer Kohlen- ober Holzfradt 1:
|
]
B Zar 1q 3 j
5
per Sa wenn man ¥
pen Jutereffen der Nbeder fiir die Benupbung ded Kanal 1
1
Nednung tragen, Des g
rthes beladencr, alj be —1
ntejjen %
%
i
Der Tar n Werthelafjer :
der Ladungen
f‘
L. fuv werthoollere Xadung (Etiidaiiter
b. fiiv gertngwerthigere Ladung (werthuollere P 1fjenqiite ¥ 3
i
fur werthloje Yadung (geringwerthige Mafjengiiter
Det den Fradytraten durdgehends zum
DaB Artifel, weld) unte
b N ¢ unterlieqen wiroen Z 01
n grogeren SParthien als Vet AN
Beriidfihtiqung finden
i) gitnjtigen Fradtverhaltnifie
find elae oie Werthbejtimnumng von
gahrtagen beladener Dampfidiffe. Die Fradten find
aber Der Verdnderung jehr unterworfen und wenn audy feit
Jahren, einerfeitd durd) den itbermigigen Bau von Dampfern.
andererjeitd durd) Wangel an Labung, viele NRbedereien
feine Werzinfung ihres Capitald erzielen und vielfach n
einmal ifre Koften verdienen, jo fimnen diefe angenbliclichen
miflichen Verhdltnifje dody bei Aufjtellung des Abgabetarifs
nicdht Beviidfidhtigung finden. Wan witd dodh gewif an
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Wie bdie Crgebunifje dev Tabellen II., IIL. und IV.
nachweijen, ftellen fidh bie Betrviebsfojten von Dampfern
unter 500 Netto Negifter-Tong aber verhialtnifmafpig De

beutend hHoher, ald von qroferen Dampfern. LWenn nan
pemunady den Duvdjfahrtdabgaben den durd) Veredynung ber
WRetriebd-, Unterhaltungs - Kojten uud  Fradtgewinn an

qenonunenen Werth deg Beitgewms ju Grunde legen will
™ .

weldher {ich bei Dampfern verjdyiedener Griofe Det Venubung

bes Kanals ergiebt, jo faun dies nur durd) eme Tarvifirung

nach Art der Ladung und nacdh) den Fahrten, n weldjen die

(=g
-
o)

tife qewobnlid) Dbejchattigt wer

=ch
ol |

fleine Ta

nat nut cncr poperent Lonnen=¥Abq

Cordifis Pyamnfor hetrofien niirden
peuticge amprer LEIroTen  IDUTLCI.

TRahrend aljo anqenomutent werven fann
¢ - 1 \ & <~ -~ o P el A ST y
big 500 Hietto Tl.lk‘g‘;?‘h'l Lons vieljad)y ven Stitdgiiterverfeln

aoifchen ben tordjee- und O jtjeehafen vermitteln, fannman ferner

q
e
1D¢
+1
il
Sfrachtverdienender” Dampier erqiebt, finnte il
gefolgert werden, dap die Durd)fahrisabgaben
filr T a. (Stidqgiite I 87 Pfa.,
fiir b. (werthvollere Mafjenartit i 60 Pig. u
T ertngwerthige Wiafjenartifel) auj 47 By
bemejjen werden ki et man den ¢ D
Rheberd, alg B, die Grj i Afjecuranzprim .
purd) etne grigere nzahl Reijen m Jabre, jowie eine |
Vg : b 5 i
inliche Pramieneriparung ermdpigte Prdmien [
jibe Nijico fiiv geniigend evadytet, um
pie Nhebereien 3u veranlafien, ithre Sdhiffe den Kanal bei
joldjen Abgabejaben Denuben u lajjen. Die Durdhiabhr !
abgabe fiir Dampfer in Ballajt fann nur auf Grund ;
. — -~ ~ —~ ~ i
lage Der Tagesfojten qroger Dampfer, zumal, wenn bdi |

halben Xootienfoit

T+ Mo Nehot 1y 3 - 3 Y0 - 1 3 3
bon den Rhedern getragen werden jollen,

mit 30 PBfg. per Netto Regifter-Ton angenommen

Dampfern unter H00 Netto Reqijter-Tong in Ballajt wird
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fherbeifithren. Die Schiffgfiihrer miiffen nicht geywungen fein,

=

verionlich am Bureau zu erjchetnen, um Angaben zu madjen,

bie fich bei qrigern Schifien ohnedied ausd den Genervalvegiftern

oer Claffificationd-®efellihaften fejtitellen lajjen. Die An

qeftellten des gebachten Tranfit-Bureaus miiffen vielmehr,

weniqitend bet qroferen Sdyiffen, {id) an BVord verfiigen, um
bie Sormalitdten fiiv die Clavivung und bdie Durdifabhrt 3u

ehen, jowie die Bahhung der Durvdhfahrtdfojten ober die

(
vollz

- HY £ X '3 ] ] ] ] 1 ] 1 ]
D1 aliche Anwetjung auy ote Nhebderet entgegenzunelmen.
™ 2 A PR -y 'Y Hatnonnhe vt 831 A1t
Ule 1M 20Tt l‘U‘agu'\i!‘uliulh, ‘:;.:«“t‘.lf‘z ermagtgung
by 3 as s hite D 1£a £
1 wird ohne Hwetyel Ty
Ot vou qitnjtigem &yl
\- 1
. = :
v bte 11. Yurdrabrt mat 20
12 25
1O ot)
14 "
> 1D 10
16. big 24 ) Durd en mit
510 15()
riiv 24 Durdhfabrten auf 600
i auf 20 % im Durdyychnitt, welde tn erfter NRethe und
poerem Del en Unzabl hetlen dem
Ler Aot ben Deu und Nordjeel 1
(Mute fonmen wirDd.
Sollten troBdem 3 deutjchen Hbhederfretien nocy e
| 1aqel macht werden, qgegen Ddie Hohe oder tm Lart

naflqung der emmzelnen ©ab die allgemeine Sdyiff
+ 34 vt ST T R 111 0 Sotilihornr ST
rabrt pen 2AS0r3iuq veroilenen. Ber emer agejeblidhen Fet

jei, in Dem diedbeyiiglichen Gejepse

wonadh e dem Herrn Reidh)3
famzler auf Vorjd)lag der Kanalverwaltung vorbehalten bletben

ioll, etne Tarifermdiqung fiix Dampiichifie jowoh( als Segel




ichiffe (Riiftenichifie), weldhe

fahrt benugen, fdhon friiber ala bet ber

emtreten 3u Lajjen, oder fiir die regelmdgige

nen deutjdhen Schiffen vejp. deren Jihedereien eine fefte by

lidje Abgabe 3u bewilligen, wenn diefelben fich

Cl

verpflichten, mit eciner gewijjen Anzabl ihrer

mapg o Kanal

At
werden, daf auch ] DI e
SR el 11111 +hs sECL1 1 ‘
Aaejtunnmag  entha 1elbe .J
Sdiff unter Fiihrung ein 1
|
g S : |
Laufe emes Kalenderj Men) {
eint Abzuag ihrt ¥ |
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urd) ven Sanalweg gegenuber dem Seeweg um Sfagen
wud wahridieinlidy eintreten, nachbem ote Ufjecuradeure,

msbejondere die englijhen Compaguien, fich iberzengt Haben
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pom 15, Oct. bis 1. Febr. 10 sh. — d. per £ 100 — 1,2
Ao R 5L W N R - . 100 = 3/8 ¢
w 1D.3%5ebr.bid 1. Wedrz 6 53 LT =93
o 1. Wdrz bis 1. 9April 5 3

y LUPTIL b3 1. Sept. 4 . 9 100 = 19/80 8

w1018 15, Sept B ens i w00 14 =

i 10. Sept. big 1. Oct. 6., 8 . . 100=— 1/3 %

ol Bis 15, Ot a6 o 100=— 3/8 '
pDagegen von Xoudon nad) Hamburg:
fiiv Stiidgut und Schwergut wabhrend ded Sommers

2 sh. Dis 2 sh. 6 d. per £ 100 = 1/10 % bis 1/8
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im Durd)jdnitt an  DBetriebstoften und  Unterhaltungs

fojten obme Beredhnung von NRepavaturfojten, Jinjen und

Abnupung 13,48 Pig. per Netto Regijter-Lon und Tag und

laut Tabelle IX fiiv Segler unter 100 Netto Toud (Kiijten-
fabhrzeuge) 16,40 A

X fiir €egler von 100—5H00 Netto Tons 19,27 4

X1 ; - DO0—1000 |, 1254

XIT " , 1000—1500 |, R » &
v UL it fiber 1500 2 » 968
Tie Tarifflafje a fommt bei Segeljchiffen nur bei Kiijten

fabrzengen in Vetrad)t, denn, daf gripere Segelidyiffe von
pder nach der Titjee 2c. Stitckqiiter Laden werden, wird wobhl

De

faum noch) vorfommen. Der Sommertarif fiir die Durd
fabrtsfoften wiirde fid) bet SKiiftenjchiffen Dbet dem vor
gejdhlagenen Tarifjae von HO Pfg. Fir Pojition a und
aziiglich ved Sdlepplohns auf 90 Pig. rejp. S0 Big. und
mit dem Bujdhlage von 20 % fiir den LWinter auf M 1,10
reip. M. 1, Jomit fiir dbag Sabr im Durdpdnitt anf M 1
vefp. 90 Rfg. per Netto Req.-Ton belaufen. Von Sdjiffe

hiev vejp. in Wltona ijt miv bejtatigt worden, dap

bie Riiftenjdhiffer mit einer Abgabe von M. 1 tncl. Scdhlepp

! [ s 3 I e ~
qLetcu Lcjer #Art, 7el Zlrriepen
1 1 -
Stititenichit Hallajt q 0 AsTq
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Golonialwaarven, jedenfalld zu den Mafienartiteln 31 rechnen
jein twerben.
Ler mipige Sap der Rofition ¢ von 40 Pfg., weldye

H

fiir Dampfer nur mit Stoblen, Cifen, Crien, Shlacten und

LILU

vergleihen in Betradht fommt, wird ermiglidhen, daf audy
Dampfer, weldje in nordenglijdhen Hafen belaben find oft-
mals den Kanalweg nad) der Oftjee benupen, wenn ftiivmijdhes

Wetter die Fahrt um Stagen erjchwert.
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Cine Minimalabgabe fiixr Dampier Towohi alg fiir

Segler wird zur Bereintadung  der Ubgabenberedinung

witnjcdhenswerth jein. Audy der Hamburger Lootienfoiten-

!

ter  Minimalabgabe von

tavif enthalt bdie Feftjtellung e

- ~ T (ya) £ ™
M 20 per yahrzeng. Die Bejdyranfung der Durdh 1hrts 1
abgabe wenigjtens fiiv Dampfer auy em Warimum j
. s ¥ A o JH PR B A irnber Fory
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Von Hamburg nacdh) Curhaven vejp. Helgoland und umgetehrt.

450/600
601/760
751/900

901/1050

[

Brutto Reg.-Tond Curhaven Delgoland
£ 13.10 £ 2910
18 . 24.10
v 18 27
|
20. 29, —.
292 10. 31.10

1051/1200
1201/1350
1351/1500
1501/1750
1751/2000
2001/2250
2951/2500
2501/2750

2751/3000

Diefe Preife gelten vom 1. November biz 31. Midrz, tm

Sommer iwird

D¢
10 ;, DUp

hat, deren hbeber einer

gejchlonen haben.

rden, dafy Dief

27, — , 86
31.10 40.10
) 15
10.10 19.10
15. H4
19.10 . b8.10
b4 ,, bo
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Tabelle 1.

Betriebskosten - Berechnung von Dampfern

verschiedener Grosse.

ationalitiit

N

dentsch

»

déiinisch
]

englisch

wng der Original-

No.

Im Durchschnitt
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: L= / o = 4 5
M M M M M M. M.
1 4 18D 305 201.500. 36.88 56.H1 106.7H 12.03 211.67 0.33°
2 | HRS 340 200.000), 36.11 D8.03 08. 7.10 199,74 (0.3863
) 10 y4.405 30350 133.500 26.08 62 03.10 11.30 192 48 0.479%
| D 942 0 {82 155.800. 1.6 .43 145 60 28, 261.59 0,589
) 2 7063 19788 130 295 000, {3.75 H3.33 13.50 220.58| 04490
G 2 22 195 97,500, 20.70 37,00 10. 124.20| 0.54%°
T O n3T7e0 {1317 3050 100.000 16.20 D0.19 13 16H.49 0.40°
S ] 9212 630 308 125.000, 24 31 04.67 12, 209.98 0.33
| GOT0 {15 300 210.000. 10,83 18.93 7.50 198.76 0.47
§) 014 D)% 29 141,667, 2o.00 16.67 0. 165.D8 0.50
} (20 740 315 116,667, 17.82 60, .20 192.40 0.40%
11 1.058 i3 i ot Skl 220,721 183,99 70.67 12.45 249.91 .53
e} H()2 01 36H4 ()T 50 137.954, )() 39 50.006 8 HR 234.61 0.64=°
3 6129% {54 30333 130,000 20.28 Dl 44 20— 192.39 0.4439
0 1.4H86Y 1.0965 (62 262 444, 08.78 85.50 7.94 304.66 02778
4 937 ik 320 205,000, £3.7D T4.17 (0 279.42 0.4210
4 330 2302 240 98 000, 13.6G1 12 .9 17.88 147 .25 0.62
3 T11% D14 3133 186,667, 36.30 H3. 21.67 204.30 0.397
o 1,102 19H" DZd : 216,667, 16.02 bl 65 08,40 0.38"
} 672 1510) R 31338 165,000, 32.03 5H.H6 31.67 205.64 0.41°
1 1.265 869 H00) 325.000 109 66.67 ( G, 242 .89 0.28
5] KH9 634 104 182 000, 30.86 64 117.60 R R0 9 0.3568
§ o67° 39689 203 150,000, ) 17 .56 72.92 10, 0.42
) 2.155 16159 320 116,667, 18 13 105.33 182 i 0.26
25 13 847 607 17024 153.077. 27 64 69 09 128.66 t 50 ( 0.37
20 15 15420 H66 13(0) 120.000. 29 50 T0.58 154.40 1.H0 231.98 0.41
27 9 1.45H8 1.057 70 190.000 35 63 66.H0 157.50 7 50 267.13 L
28 E 27785 1.816 1.400 387.500, U 125, 202 £98.52
29 6 783 530 H10 213.333 38.H2 58.17 109.62 0.8 227.14 3
30 | 19 o b 334 3hH8 131,250 26,08 W 7 103.925 . 90) 191.90) 0.07
31 (i 1,002 (D7 {11 147,145 31.90 64,10 100, 13.29 214 35 0.28
)2 10 630 {(3(80 314 159 97 31.18 )¢ 12.70) ). 4 168.66 0.36!
33 8 1,231 02725 (GH3! 266,25H0). 16.27 82.5H1| 142,98 13.1 28489 0.30
) 5 1] 1,520° 842 135" 228.109 11.85 10{.22 110.15 2400 310.75 0.50
210 30,915 22.120' 14,450 6,389,397. 1,261.79 |2,197.96 3.896.28 | 608.53 7,964.56 13.46'" I
per Dampfer 9052 (:H()61 42501 187,925 .44 9411 64.66| 114.60| 17.90 234,25 0.39* I







T'abelle I1I,

déinisch
deuntsch
diinisch

112,500

dentseh 3m. 219" 70.00(

7000
(U UOUN
DL O
YWY (HUMH

S0 000,

)
=®.190

S5 YN

j[h!ih.\l.
S0 000
LoD O

W0 000

deutsch

r

»
>
englisch Y )
deutsch | D28 +04 s g ¢ U0,
y 0 e, n26 tO47© 120 .( D00,
englisch 34 h D6 39 )1 547 2 896.80

dentseh 1Y : T | 468

Z1184n

pr. Dampfer im Durchs

Zusammen
M 185.62

J 31 q
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Tabelle II1I.

dentsech 23 797
15 a 700
22¢ 710
l‘\\, T0Y9
Il (308
englisch 34 c. <5
dentseh 20 a T00
29 =205
AR L 179
13 e (21
12 b 882
15 1. 742
:_"5 i\‘ “l“
i a. K924
Jle 733
26 b, 728
) 10 b. 90
englisch 341. G20
dentsch 19¢ ]HbH
encelisch 34 m. U440
34 7. 894
dentsech =306
125
=)
‘(\1’
(DY
169
4

p 12 i
wiii;ii\n'\;r 920
deutsch 20 h SO
englisch J34n 1IR3
deutsch &t HRY
diinisch 33 1 827
englisch 240
dentseh 200 ()1
10 a 202
12 e 144

D a

Q ()21

It r
diinisch 324 ol
deuntsch 221
31 ¢ SN4D
12 a =806
261 RR82
» 13 b. 874
20 e. 874
25 d
13 c. =H
201, 899
englisch 34w, 1.041
deutsch 15D, 092(
englisch 54 1 1-1.10
deuntsch 20 a. 032
diinisch aJoe 1 000
deutsch 26¢ 047
191 1 01
1 = 1 019
le 31
16 d. 1 072
diinisch 32¢ 975
deutsch 1 d 9406
{d. 978

|‘|IL"H>"|I 34 b W &
deutsch 13 a 1.027

englisch 34
diiniseh
deutsch L2

|85
diinisch 32
deutsch 1D
diiniseh b

ZUSe

per Dampfer im Durchschniti

1.28D
1.216
1.25D
1111
1 260
1.149
1.2

)i)
)
)
¢)
(
)
J6) )
)
)510)
O

OO0
iNn

200 000
LZ0) OO
U.Ou0
200 OO
1 000

160.000
204 000
190 000
204.00)0)
122.400

PS0) M)
i\ N

| y ()
201.001
i YD
200) OO0
150,000
2000 OO0

) A 1)
)¢ ()
(M)
)1
()()
zo0). 00
200 Qv
| ) OO0
{
(
. )
Yy (10)
)
)
y

o

' | B
I,() = (
LO = It 4

r.-Tons.

~
Z
Uy
| 1 SN
1 | | |
] 1)
) U 141.60
(.4 ) 017
| bt -3 )
- L
1,7
1 () 1 20K
)& 1.120
(.10 ’_;l'.’_
v.020 1.601
11,200 1.61¢
1,42, 2. 117
11.200 1 GOO.
22 440 2 8530.560
15.500 2.000
292 44() 2 850.50
14 685 ) UHK.
11.90( 2 000
10,400 L .045
?i‘d’l“' 1.600
L1200 1.600
{.800 ) 031
( 8300 2 056
r )
’ . 1Q
‘ .
1 ~a0.00
114
4 2,.830.50
() 2.200).
( ol
140 0
( SOt
00
!‘ L L.% ;
18,900 1,900
(o) 1.640.10
15.00D 1.6060
i.-‘ 4 J_],-,‘VWH
14,000 2 000
] 1| 1,“,
14,000 1,859
15 000 2 000
11,200 1,800
15,000 2 (ol
| (M) 2
12 200 1.800
153,000 2.0506
14,994 3. 204
17.500 1 980
15 429 41 2 988 00
17.8H(0) ) 000
14,500, 2,477
11,475 2.120
17 50)) ) 1nl)

(). s0)
LD, 0D
D41
i i)
|
! (
{ DU,
1. 000
) (D)
.ol
)e
()
| W)
i)
N
{1
Lot

071
1A
I U
2. 400
9) l
yol)
1O0)
)W)
 § )
g ()
0
|

0
i

L 10.
112 6.
o f s,
Lk 20,
s bo! 7.10
112 —; -|\
). = %)
135 1.50
119. 20
140 { B
109.20 71.60
Ya 10 B0
109.20 1.606
119 .60
140, 20,
70 12
126 4 .50
105, (.H0)
95, 200.40
=4 .',||‘
20).4()
(). 30.60
84 0.
10, 12,
112, 6.50
112.— .50
20 4.40)
126. 1.40
140, 4.60
70 12.
.l'i
10.50
0. 2().40)
12 £.60
413 20.40
120, 19.50
806,80 12
0N e 20.40
120, { 40
91. 6.00
)= 10.50
122,50 1D
119, 12.
98 11.80
s34 O,
133. 10,
24 LZ.
0% 10.50
1206 4.40
131.60 7.606
120, L.40
1206 £.40
151.60 1.606
126 }.40
130, 20.40
149 80 10.26
100, 10.20
105, 2D,
158.60) 1D,
147. L.50
112 Hb.
126 20
126 11.90
113 70,
10. 6,50
126. 15.30
14:5.50 30.
9(). o830
149 .80 10.26
1206, {(),
163, 30,
151.20 13.60
100, 20.40
fif i 6.H0
)8 11.25
1D.
14
50 30
.
A .
12 20
()= 0.
147 )
112 0.
112, H.
155.40 45
1o 1), 80)
) 017.70 1.361.86
113.8 15.48
113.584 15.48 Zusammen:

oo und Dampter

und Netto R

.M 239.94

e, Ton .M. - .:;f;”"/un_}







Betriebskosten-Berechnung

Tabelle IV.

= .__.: = - - =

§ < % & s - s g ; 5

E 2 . § 3™ 2> E "

ot £ E E > £ 4 g - Rl QT Lot

| 2% 2 ] 2 ] > -

25 2 2 3 2 7 A
deutsch 27 a. 1,384 1,002 540 150,000.— 12,150. 1.980.— 154.— 7.50
englisch 34 v. 1,643 1.010 150 204.000.— 25,704, 3.452.70 120, 10.20

» 34 x. 1,254 1,017 98 163,200, L1365 - 3876 — 180 = 30.60

» oL L, 1.601 1.019 140 9285.600,— 25 988, 5 19— haie— 50.60
deutsch | 22 a. 1,32890 1,022¢60 500 170,000, 12.750. 2.200.— 168.-—— i) ==
englisch 3 g.4 1,681 1,071 180 265,200.—| 26.520.— 3.264 - 1400 — 40.80
deutsch 12 g, 1,3768 1,08747 900 280,000.- 19,600, 218 — 182 — i

» | 12 h. 145733 1,090 1,000 275,000, — 19260 — 3,143 182.— LD,

> | 19 a. 1,435 1,093 67D 210,000.—| 18.900.- S0 — 168.— 90,
englisch i 34 a. 1,693 1,095 160 244 800.— 46,756.80 4,100.40 I — 9.50

; 34a. 1,703 1,099 130 224, 400.—| 20,196. 3,035.85 110.- 08.30

» _ 34 q. 1,716 1,100 130 306,000.—| 33.415.20 3.618.4H 5= 20.40
deutsch 27 b. 1.032 1142 600 200.000.— 13.500. - 2000 — 161, 71.50

» | 1H¢ 1,498 1.14487 680 200.000. 18.000, 2.60D. 168, 10

» i 15d. 1,498 1,150 (60 200,000, 15,000, 2 655, 168.— 10
englisch ! 34 u. 1.860 1,204 200 | 244 800, 30.844.80 3,530.10 160.— 10.20

» 34y. 1,889 1,234 160 326,400.- 30,844.,80 4,692. 140. 10.50
dédnisch 33 e. 1.617 1,236 8H0) 280,000, 18.200,— 2 899, 152.60 11.
deutsch 15 e. 1,630 1,252 720 253,000, 22,770. 2 700.— 182 10
englisch | 34 8. 1,952 1,252 16H 244 800.— 25704 - 3,468.— L850 — 20.40

» 341, 1,950 1,260 200 408,000 - 29.580.— 3,753.60 144 — 17.90
deutsch 20 c. 1,650 1,265 700 250,000, 16,875, 3,100~ 1G8. 60,—

> | 15 f. 1,680 1,340 720 | 260,000.—| 23.400.—- 2 700,— 182 10.-
englisch | 34 k. 2210 1414 200 428.400.— 36,720, 3,672, G310 e 30.60

» | S4r. 2,226 1,442 250 [ 346,800.— 40,392-— 3,710.25 170 25.50
dédnisch 33 b. 1,841 1,477 826 | 840,000.— 22,100.— 2,873.— 207.20 14—
deutsch 12 k. 213015 1,H8007 900 | 350,000.— 26,250.- 3,038.- 252.— 27

» 28 a 2,449 1,606 1,300 250,000, 20,000, 800 252. 40.
dénisch 33 a. 2,141 1,629 900 4905.000—| 83.176.— 2 950.— 208.60 18.—
deutsch 24 b. 2,282 1,682 875 500,000. 33,760.— 3.100.— 182. 10,—

» ' 28 b, 2 630 1722 1,400 350.000,— 28 900.— 3.500).- s, pe 40.—

» [ 28 ¢. 2635 1.722 1.400 350.000. 28.000.- 8600 - 238.-— 40.—

» 15 g. 2.409 1.812 1.100 456.000. 38.760. 3.315. 294 10.50

» | 31 a. 2,547 1.813 1,200 250,000.- 17,500.- 3.410,— 238.— 20.

» ; 24 a. 2,483 1,906 900 500,000.—| 33,750.- 3,100, 196.— 7D.—
englisch 34 h. .. 3,220 1,950 250 612,000.- 61.200.— 3,774, 180. 61.20
deutsch | 28 d, 3,400 2215 1.500 600,000, - 36.000. 4 500, 280. Db.-

Zusammen | 71,3322 H0,1262 23.308 11,503,400, 0980,681.60 119.637.35 6.016.40 L0700

per Dampfer im Durchschnitt|

| =
Bo
-]

oC

6297

310902

70

26.504.91

9 )

)44 176.12

Qs
), LD,

29.12

reducirt auf 1 Tag
73.62 | 107.78 | 176:12 29.12 Zusammen
per Tag und Dampfer . . . .. M. 386.64

per Tag und Netto-Reg.-Ton .. M

—.28%/100







Fracht-Berechnungen von

Tabelle V.,

Dampfschiffen nach Aufgabe von Rhedereien.

__ __ -2 ':l']V‘I'EHII'Tl'

Ladungsart

Reisedauer und

ind

Dampfta;

Betriebskosten

triebskosten

unmen

Zus

sWwinm

Frachtes

daner

Frachtverlust

No. 14 Danzig-Rotterdam (zetreide u. Mehl] b 2404 . 10) 1266.60 5 1355.30 | 1H 261090 . y 2006 .90 o
b Rotterdam-Danzie Briickentheile u. Giiter a $149.—{ 10 1255 60! H 13556.30 | 15 2610.90| 1538.10! bH9
¢ | Middlesbrdé-Danzie Rolieisen ¢ 2446 6 D3 31 ) 1355.30 | 11 2108 .66 337 .3 16 %
d  Danzig-Antwerpen Holz u. Giiter ¢ | 3170 1)~ 11256.60| 5 15053015 |[2610.90| b559.10| 21 -
e Antwerpen-Danzig Saat u. Giite b | 1548. 9 1130.04| 5 1355.30 | 14 2485 .34 951,94 I8 %
t | Danzig-London Holz ¢ 1452 . o) 1004.48| H 1355.30 13 2359.78 | 2092.92 89 &
g | Sunderland-Danzio Kohlen G |12280- S 1004.48 | 5 1355.80 13 2359 .78 e {9.78 3%
I | Danzig-Liverpool Rohzucker b |4069. 8 1004.48| 8 |2168.48|16 [3172.96| 85G.04| 28 % -
1 | Liverpool-Fredericia Nitlz b. 111640, 9 |1130.04| 6 11626.36|15 |2756.40 — —— 1216 .40 14
No. 2a | Newecastle-Danzic Kohlen ¢ | 3200. (& DTDH0| 4% 1298.25 (12 |2055.76| 1144.95| 56 —
b Nordbodden-Hontlem Dielen ¢ | GO0 L0 1010, 0 2096.50119 |3606.50| 31983.50| 89 %
¢  Danzig-Terneuzen fichtene Maunerlatten ¢ | 3850. 10 1010, D 1442 50| 15 2462 50| 1397.50| bH7 %
d  Newecastle-Danzie Kohlen ¢ {3200 61/ 650.39| 41 1231.02(11 1881 41| 131859 70 % -
e \'wlwl‘rwirin-n-]3it'||]w Dielen ( 5400 10O 1000.60| 9 2462.04 (19 3462.64 | 1937.36 56
I Danzig-Lowestoft fichtene Balken ¢ | 5300, 9 900.54| H 1367 .80 14 2268.54 1 3031.661 134 %
No. 3a  Neweastle-Danzie Kohlen ¢ | 2100, Hlfel 439.07| 4Y/4| 1101.74(10 1540 .81 559.19 36 % -
b | Danzie-Gent eichene Schwellen ¢ 12000, 5 178 .98 5 1224 .15 1 11 1903.13 | 1296 .87 (b2 -
¢ Riga-englischen Kohlen-) 4 Wi AT or o)
hafen ( ,\llllv*]\a‘llll/vl\ ¢ 2000, { HoR K1 [ 146898 13 f.’“;’:.i'.ﬂ il L 27 I‘I: 1 %
d | Jacobstad-Altona Dielen C £100. S 638.64| 6 1468.981 14 2107.621 1992 .38 95 % I
e | Danzig-Diinkirchen Melasse b |2900. (3 {78.98| b 1224 15| 11 1703.131 1196.87 70 %
f | Danzig-Southampton fichtene Halbholzer ¢ (3500 i DOR.BL| 6 1468.98 (13 | 2027.79| 1472.21| 73 % - —_
» o | Newecastle-Danzie Kohlen ¢ | 3050 G'/s| HH6.08| 41/ 1275.98] 11 1832.06 | 1217.94 66 %
h | Danzig-Gent elchene Schwellen ¢ | 3900, r HIB .BH| H 1417.7b112 2016.60| 1883 40 93 ¢
i | Danzig-Diinkirelien Melasse ' {000, 0 b13:301 5 1417.75( 11 1931.05| 2068.95| 107 %
k | Danzig-Southampton fichtene Halbholze ¢ |3700 8 634,40 6 1701.30 | 14 288070 181480 B %
No. 4a | Stettin-Diinkirchen Melasse b | 1839.04| 5'/s| 388.47| 4% 826.34 |10 |1214.81| 624.23| 5l % =t
b | Diinkirchen-Danzig leere Fiisser b |1034.88 2 141.26| HY2| 1009.97 | TYe 1151 .23 | = 116.35| 10¢
¢ | Libau-Bordeaux Hafer b |2368.84 Yol S17.84( 9/ 1744 49| 14 2062.33 | 306.51 152 - —
d | Bordeaux-Stettin Weinu.and. Stiickeiiter| a 1956.15] 3%/4 264.86| 8/ 1514 95|12 1779.811 8166 .34 | 1771 % - I
No. ha | Westerwik-London Holz c 1.98] 8 828.85 | D3 1397 .33 | 14 2220.66| bl1.32] 26 %
b | Middlesbrs-Stettin [isen C 1564 .09] HY/y| 522.50) 3! 917, 9 1439.50| 312459 217 %
No. 6a | Danzig-Bremen Holz ¢ | 2819 1 DH2 .86 ) 1049.90 12 1602.76 | 1216 .24 16 %
b | Middlesbro-Stettin Thomasmehl : 2b78 0 394 .90 | 839 921 9 1234 82| 1343.181 109 %
¢ | Stettin-Stralsund- |
; ‘I\‘;l'_lti:ji.dlluuh. : Zucke ‘ 106G D 394 90| 5 1049 .90 10 1444 R0 | 85924 20| 244 %
d | Oxelosund-Stettin Erz ¢ 2662, { 31592 B 62094 7 | 0945 .86 1716.14 | 181 % |
No. 7 Hamburg-Stockholm- | o g i o g R A i , o '
Norrkoping u. zuriick( Stiickgiiter a 1300, 11 926.20 (10 | 2162 21 088,201 1211.80| 39 %
No. 8 Newcastle-Rostock-(Gefle-) , 3 . M s s 4 L : t
District-Brake u. Bremen Kohlen u. Brette: ¢ |6900.— |23 245640112 |2949.60 '35 | 5H406. 1494 .— 28 %
) g 1 ) a9 O0ar).- A )
A A eme t| Holz u. Getreide | b [3000.—| 8 | 876.24| 7 |1396.71|15 |2272.95| 727.05| 32¢ |
Yattoerd: . ' oe
b m"-«.lllll‘tlj(li'--l|:1?!'lt}lnl;z_:--!‘ : Kehlen ¢ | 286D.— ( 821.48 | HY/5! 1097.42 |13 1918.90 946.10 49
No.10a Copenhagen-Riga-Gent (=rubenstiitzen ¢ D204 11/ 928581 81/ 1762.14 (16 2690.72 | 25063 .28 95
b | Gent-Boness-Copenhagen Kohlen 8% 1083.54 | H'/4 1088.38 | 14 2171.72| 1186.28| 55
No.1la @ Roestock-Liondon Zucker b 16O bl B{0.76 6 12 1208 .57 356 .43 29
b | London-Granton-Kjige Kohlen . { 20080, b S70.76 L1 1084 .45 920.55 85 %
No.12a | Kiel-Konigsbere u. zuriick Stiickeiiter a | 1720 1L0) 169.10| b 15 1102.40| 617.60| 56 2
h  Kiel-Memel u. zuriick Massenartikel : 1130 = D028 | 4 12 881.92| 248.05 28
No.l3a | Hamburg-Copenhagen
Danzie-Konigshery Stiickeiiter a 1267 . 19 1403 531 9 1204 .25 | 28 3207.761 1059 .24 38 %
Gliickstadt-Hambure )
A ii(.jiij!{;:L—i\,li.]l‘-l‘_r.w_/i‘;]“J;,ml:. : Stiickgiiter a 128D 16 1181.92| 8 1603 .76 |2 278H.68 | 1499.32 hd ¢
No.14a | Kiel-Danzig-Diinkirchen-) , Lia o2 s s
Newcastle-Kiel ( Massenartikel h 0b26 19 L{22.{0] 9 2000.57 | 28 3792.10| 1853 90 48 2
: hwhh?;Jtﬂh;}§§iﬂ]“d“ : Massenartikel b |6649.— 26 |2857.42 (12 |2759.16(38 |5H116.58| 1432.42| 28 %
No.15a | Hamburg Liban u. zuriick Stiickgiiter a | 5H000. 1] 1045 ¥ 1827 20 | 2872. 2128, 4 2%
b | Hamburg-Stockholm1 od,
2 schwedische Hifen- Stiickeiiter a | 6000 13 1235 11 1255 24 3468 DS 13 %

Hamburg )

3248 % 104 %

51 Reisen = 3144 %

durchschnittlich p. Reise 61% %







Fracht-Berechnungen von Dampfschiffen mit Ladungen der Tarifklasse a.
T'abelle VI

Reisedauer und Betriebskosten

w0 3 = L L T ¢
2 E : = 2 g g = o 2y
- : >0 Erzielt ‘ Sp £ 2 = A A
£ Berechnete Reisen Ladungsart 6ok o Liosch Dampftage b R [ -
i i n. Ladetage und Zusammen 2 A = 2 A
] - . Betriebskosten| Betriebskosten = P o 2 3
" i
D g 1

=

R — = ———ee

F
|
I
i
I
1
i
]
{
|
|
% ‘_“

Marl Mark Mark Mark Mark | Mark
, : Briickentheil = : 5 ) |
{ Nr. 1b | Rotterdam-Danzie 1. Giites 4149 .- 10 1255.60 5] 1355.30 15 2610.90 1538.10 H9 o - '
| : Wein u. andere : .
k 4 d | Bordeanx-Stettin Stickeiita: 1936.15 %4 264.86 84| 1514.95 12 | 1779.81 3156.34| 177 o | - ey!
DLUCKE 2 | /o 4
k i _ : g |
: i Hamburg-Stockholm- Stiicl 1300 1 96.20 |10 162 ' 3088.20 | 1911.80 9
T : 1 otickgiite 4300, v26.2 21062. 2 5088.2 1211.8 39 o
4, Norkoping u. zuriick SREgR) e ' e : '
12a | Kiel-Kionigsbere u. ‘ = : 7 P . o o i |
1 il Stiickgiiter 1720, L0 169.10 D 633.30 15H 1102.40 617.60 Db o | |
zuriick > 6 | |
» 13 a | Hambg.-Copenhagen- |

|
)
|
)
g o a0
Danzig - Kinigsherg -
Gliickstadt-Hamburg ) ; |
13 b | Hamburg-Danzig- | -
J
|
J
(
)

Stiickgiiter 1267, 19 1403.55 9 1804.23 28 3207.76 | 1059.24 33 o

. Gl e

Konigsberg Hamburg Stiickgiiter {285, L6 1181.92 3 1603.76 24 2780,68 | 1499.32 04 o |
15a | Hamburg-TLibau u.
zuriick
15D H:’l.lu]wlll':-HTUI']\'II'!!]II
1 oder 2 schwedische
Hifen - Hamburg

Stiickgiiter 5000, 11 1045, 9 1827. 20 2872. 2128, — 74 -

Stiickeiiter (000, 13 1235 11 2233. 24 3468, 2052, — '

= B b el

I
o
L)
T e T

8 Reisen == 56D %

durchschnittlich per Reise 70,65 r
| |
I
| 2
.
i
: r
s
I K
'
|
i
i
L

¢ " i vt .
A ————— 7 ottt B T R R . e
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Fracht-Berechnungen von Dampfschiffen mit Ladungen der Tarifklassen b und c.
Tabelle VII.

Reisedauer und Betriebskosten

5 2 & - Iz S 5
: g = - = z 2
E ‘_-5. y . Erzielte I ||<(']|- a ] 'hi 3 [).”“ s E-’ % = ? -z- —é ; —:
S3T derechnete Reisen Ladungsart : _ - ) SRS DERpRERY & hE - R DR
’:‘ 51 Gl tage und Zusammen = . : __ : = 5 j
> n. Betriebskosten | Betriebskosten = o - o
Mark Mark Mark Mark Mark Mark
Nr. 1a | Danzig-Rotterdam Getreide u. Mehl | 2404. 10 12556.60 | D 1365.30 |15 2610.90 206.90 8 %
> 1le¢ | Middlesbro-Danzig Roheisen 24406, 6 753 36 5} 135630 |11 2108.66 337.34 16 %
1d | Danzig-Antwerpen Holz n. Giiter | 3170.— 10 12565.60 | b 1355.30 | 156 2610.90 55H9.10 21
le | Antwerpen-Danzig Saat u. Giiter 1548, 9 1130.04 D 1355.30 |14 2485 .34 = 9317.34
» 1f | Danzig-London Holz 1452, — 8 1004.48 51 1355.30 |13 2359.78 | 2092.22 89
1 ¢ | Sunderland-Danzig Kohlen 2280. 8 1004 48 D 1355.30 |13 2359.78 - 19.78 ) Y,
1 h | Danzig-Liverpool Rohzuckes 1069, — 8 1004.48 8 216848 |16 3172.96 896.04 8
» 11 | Liverpool-Fredericia Salz 1540). 9 1130.04 6 1626.36 |16 2756.40 —- 1216.40 -4 °
2a | Newcastle-Danzie Kohlen 3200.— Y 1H57.50 4121 1298925 (12 2000.76 | 1144.25 o6 %
2b | Nordbodden-Honflenr Dielen (RO .- 10 1010, 0 2596.50 |19 3606.50 | 3193.50 89
2e¢ | Danzig-Terneuzen ficht. Mauerlatten| 3850. 10 1010. H 144250 |15 2452.50 | 1397.50 n7
» 2d | Newcastle-Danzig Kohlen 3200.- 6! (50,30 11/, 1981.02 |11 1881.41 1318.H9 70
2 e | Nordbodden-Dieppe Dielen 5400, 10 1000.60 | 9 2462.04 |19 3462.64 | 1937.36 b
21 | Danzig-Lowestoft fichtene Balken | 5300, — 9 900.H4 b 1367.80 |14 2268.34 | 3031.66 | 134
» 3a | Newcastle-Danzig Kohlen 2100, D'/s 139.07 {1/s LIOL T4 'R 1540.81 H59.19 36
30 | Danzig-Gent eich. Schwellen | 3000, (3 478.98 ) 122416 |11 1703.13 | 1296.87 6 -
3¢ | Riga—engl. Kohlenhfn. | Minenstiitzen 2000.- 4 HHR. 81 § 1468.98 |13 2027.79 27.79 1+ 9,
3d  Jacobstad-Altona Dielen 4100, 8 658 .64 § 1468.98 |14 2107.62 | 1992.38 95 %o
3 e | Danzig-Diinkirehen Melasse 2900, (i (TR U8 5} 1292415 |11 1703.13 | 1196.87 70
3t | Danzig-Southampton ficht. Halbholzer| 3500.— T HH8.81 § 1468.98 (13 2027.79 | 1472.21 3
3 g | Newcastle-Danzig Kohlen 3050, 6l H56.08 it/ 1275.98 |11 183206 | 1217.94 66
3 h | Danzig-Gent eich. Sehwellen 3900, 7 H98.8H D 1£17. 70 | 12 2016.60 | 1883.40 93
31 | Danzig-Diinkirchen Melasse 4000 - G H13.50 5 %1775 1] 1931.00 | 2068.95 | 107
3k | Danzig-Southampton  (fieht. Halbholzer| 3700.— | 8 684.40 | 6 1701.30 |14 2385.70 | 1314.30 5%
4 a | Stettin-Diinkirchen Melasse 1839.04 B! 388 47 41 826,34 |10 1214 .81 624.23 ol -
» 4D | Diinkirchen-Danzie leere Fiisser 1034 88 - 141.26 Hl/y 1009.97 Tls| 1151.23 s 116.35 10 %
4 ¢ | Libau-Bordeaux Hafer 2368.84 i1 317.84 Y| 174449 |14 2062.33 306.51 15 9
Ha | Westerwik Liondon Holz 2791.98 8 823.33 D1 1397.33 |14 2220.66 H71.32 206
5b | Middlesbro-Stettin Eisen £H64.09 ! hez.0l) 31/5 017 .- 9 1439.50 | 312459 | 217 »
»  Ga | Danzig-Bremen Holz 2819, i 02 .86 D 104990 |12 1602.76 1216.24 16
6b | Middlesbro-Stettin Thomasmell 25H78. 394.90 { 830,92 9 1234.82 | 1343.18 | 109
o M‘:{Z:II:{:H:llﬁml'1’ : Zucker 4969 3 394.90 ) 1049.90 |10 1444 80 | 3524.20 | 244
6d | Oxelosund-Stettin i Erz 2662, i 315.92 ) (K29.94 7 945.86 1716.14 181
8 Newecastle-Rostock
— (efle Distriet v, (Kohlen u. Bretter] 6900 23 245640 |12 2049 GO |35 5406.— 1494, — 28 =
Brake-Bremen ) |
() « 1 qoe 3 al. |
R R A 3 | Holz u. Getreide | 8000.— | 8 87624 | 7 | 139671 (156 | 2272.95 | 727.05| 32
. () o]« A¥rancea. )
it ]{‘:I:L:i;[h“(“f]sll:;ihtitn : ' Kohlen | 2865 7V/s 82148 | bl/z| -1097.42 |13 1018.90 | 946.10 | 49
10a | Copenhagen-Riga-Gent | Grubenstiitzen | 5254 {2 928.58 8/a| 1762.14 (16 2690.72 | 2563.28 95
1o \QQ. |
Bk ("{i}liI[:;;II'IZ[}:'_P“ : | Kohlen 33H8. 83/, 1083.34 Hbl/yi 1088.38 |14 2171.72 | 1186.28 DD »
» 11 a | Rostock-Liondon Ziucker 156H Dl/y 370.76 63/, 837.81 |12 1208.57 356.43 20)
» 11 b | London-Grantou-Kjoge Kohlen 2005 Dl/4 370.76 3 713.69 |11 1084.4H 920.55 8H
» 12b | Kiel-Memel und zuriick | Massenartikel 1130 s 375H.28 i H06.64 |12 881.92 248.08 28
14 a | Kiel-Danzig-Diin- |
kirchen-Newcastle- » 626 19 1722.78 0 2069.37 |28 3792.10 | 1833.90 IR
Kiel
i fff,ll;“‘f',\;]"]f.::;i];[;\l:l':ftl'\-‘ivl: 6549.— (26 | 235742 (12 | 2759.16 [38 | 5116568 | 143242 | 28
2683 % 104 %/,
104 ¢/,
13 Reisen — 2579 %o

durehschnittlich p

Reise

= I8 0
DY* 0







Betriebskosten-Berechnung von Segelschiffen verschiedener Grosse.
Tabelle VI1II. 4

I - : |
, im Durchschnitt
¢ b= 2 er Tag T = Y >
' 7 e e Werthangabe % i i »
= FE 28 A o = s S n | wEEE
F = SE i resp. = : R 2 Bha2 2 B S X .
K= = - B = = = = = *J'

he - ’ 7 i~ _ & = . =y =g =] . NS
= 2 @ Versicherungs- = = n | 2EEAE 2 =i #

. : - o = 4 P& £ : BE o

3] =33 faxe e 4 :’ & = / < i B < & 2 ‘_

D > - = n B0 B = = 7

s s ' 2 =E =0

Mark Varl Mark Mark Mark Mark d

deutsch Ne 1 14 160871 305 .6R6. DY .44 77.60 32.74 169.78 (.10 f.._;l
1 diinisch 2 12 i Pk 97.083.33 18.43 14.08 24.07 86.58 0.1151
deutsch >» O B! 1289 187,500 3253 60,88 29 .86 128.27 0.095¢
; 1 { i B 148.929. 28.96 52,10 23.41 104.47 0134 | '_
) ) 1229 143 .333. 29 .86 63.87 35.23 128.96 0,10

a7 I 65H.000. 13.19 %) 23 61 01.80 0,119 ;
o

roy—
-] 5 N
=] =3

J

, 6R.750. 11830 | 57.60 38.19 106.99 (0. 135
* 3 1 810 60,000 13.33 V7,75 37.50 98.56 .12
\ 9 5 5250 8. 720. 1.44 8.47 2.42 12.33 | 0,231

10 12 2904 3.866.67 0.10 2.49 0.73 3.392 0,1387

» 11 10 397 6.8060., 0.77 3.67 0.96 n.40 0,135
12 3 2ol 387.582.88 8. 22.41 16.49 £6.90 0,204

13 2 1230 75.000. 39.06 60.33 31.94 131.38 0.10¢8

- TN

Zusammen 79 9588 1,208,061.33 256 .41 | 5566.13 207.16 | 1109.69 1,40

02 927.79 19.72 2.78 22 86 85.36 0,1318 |

per Falhrzeug im Durchschnitt 137
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Betriebskosten - Berechnung von

Tabelle IX.

Segelfahrzengen unter

100 Netto Reg.-Tons.

Nationalitiit

deutsch

‘:l“—:__-_
g o ‘g

Bezei

Nr. 10h
» ]“1_('
» 101
» 10m

10) &
10 ¢
10 a
i1t
11h
10f
» 10d
10b
10 k
Od

101

1

P

Gattung

Ewer

Schute
[iwer

Schnigot

Ewer

K uft
Ewel
Kuft
(zalliote
Ewel
Kuf
(alliote
Tialk

per Fahrzeug im

Baumaterial

rs-Taxe

7

o

= S
o

Kost-

b 2
7
= e
=~ =
P

event.

o

ng p.a.

Unterhaltun

Decksinventar
fiir Neukupfert

o2
=

Mark M Mark Mark

Holz 14,49 2 000, 20 70 250,
» 17 3.000, 292 50 1D, 250.
¥ 2400 24. 70, 200

> ¢ £ 000 20). 10. 25()

1 200).— 9% (D, yO)

2 000. 10. 70 225,

3.000.— 15 6. 250

H.H00, 16D, 100, Jol,

2100, 92453, 100, 340,

£ 200, 1S, S0, 5300,

3.000 1. =0, 200,

( 3 500, 17.50 10, 250,

1, 6.000, 9() 8. S00

32,16 7,000, 262.50 210. 650,

Fisen 54,24 2.000. 27.50 o3 300
Holz 34.94 H.000, 150, 100 300,
34 928 6.000. 180, 100 S00),

38 BT B 000, — 250). 100 S00

oY b 6000, 202 50 10} 350,

15.60 5000, 200, 100 300).

1H.31 7.000., 262.H0 250 700,

19 4() y. D00 192.50 100 300,

1,24 10.000 H00), 1H0) a80,

y1.94 12000, GO0, 150, 120,

2,80 3.600. 144, 280 1.000,

.62 15.000, 10H0, Yi3() 1.000,

Eisen {0 11.000 =80 260 1,000,
Zusamimen 947,56 158,600. 5802.50 3265 10.965.
Durehschnitt 5. .09 ST4d 07 214.91 1920 93 6o, 11

TSR R v 5] e R
ot E ,&.,—..—&..A—J——-——- ' :—4!:-—')—-"—--""»-'—}

redu

cirt auf

{ 0310

Zlsaminen

ﬁ-_\ : <

% .
IRV AR X S S 7 T

per T

{ 4

oy

ag und

per Tag und
Netto

A 7 T A
S-SR, -~

Fahrzeug

M. 0. {H%

Reg.-Ton

M 00,1640

P

AT

L

pedlle .

e
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Betriebskosten-Berechnung von Segelschiffen von 100—500 Netto Reg.-Tons.

Tabelle X,

Nationalitiit

deutsch Nr

»

dénisch
deuntsch »
dinisch
deutsch

dénisch

in den Original-Aufeaben

= Grattung

2 Schonerbriee
l_" J j\.]\'l"—.‘\‘i'h!ﬂlt‘l‘
5

2D

2k Bark

per Fahrzeug im

Baumaterial

Holz

Stahl
Holz
Flisen
Holz

Fisen

Netto

169 90
241
259.70
260.50
JRK
2400()
320
3506
o0y

¥ =2
&£ o & w =
- <l 3 = g e R
=) e I
o~ N . ® o o =
o % D = M =
= R~ n = Lo -~
& : 7 3 o
= - — e G 7
- 77 =5 e
Mark Mark Marl
30.000. 1.979.- 617
30.000. 2100, 950
50.000. i 378. (37
32 000, 92 985, 60D
90.000., 5. 850 915
50,000, 2 100. 1045

30.000.
H0.000.
15 000,

GO 000, L.H00)

2.200.
3.500),
3.150,

900,
1115,
1115.
1120.

i S 0
= &0, =
228
ESEE
PR e

3.000.
7.000.
(.000.,
=.000,
3.000.
=.000

ZUsammen

2999.10

447,000. 32,092

9177.

65,811.

Durchschnitt

209 91

14,700,

3209.20

917.70

6GHRL.10

8.91

reducirt auf 1 Tag

30.59

18 28

Zusamimen

- . - o o ’ = ’ g 11 !
F “ ﬁ; w it ] l.i ' ' -« - vl b L™ —3 N
e . ik i P ol ,......._.....n:: , P PPV S it I ik

per Tag und Fahrzeug

M DI.T8

per Tag und Netto Reg.-Ton

S o X
¥ i o o
et P T

i Al AL

M 01927

100

NETH

= o e R

O e
2k Ay e

i o

e
o ek

A= ™

S
T
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Betriebskosten-Berechnung von Segelschiffen von 500—1000 Netto Reg.-Tons.
Tabelle X1.

Z . T S o4 :}_.
= M e B & = 2
L 80 o S e = 8 — 5 i
§ = 0= 2 . 2 ¢ = 7 S S &, E o
! e £ ) Nets - BR | C8A a2 8 | 2828 ’\
‘ = o D (Gattung Baumaterial = B S S 8~ T T = »
! = S DM~ Reg.-Tons = 5 E == Eg B g
2° 5 > S < % o B 2eg B
A z e . i = P @3z 3
’ = SRk
r = i ™
; \I.ll'!~' Mark “:'i‘-i\ Mark
; 'I"”T.“‘"}l ‘\'r“ .;d I’,;|]‘]\ ]<:1A>.|-§| ;_);’! HH 000 .;‘\.IU_ l.ll.,]_ "i.[Nll)_ | ‘
L ¥ Ob l‘um;maih' HHR 50.000. 3.500. 1500, = 7000 [ :“'
diinisch wE Eisen D70 60.000. {500, 1.190 8 500, — .
» 2h H8G 70,000 0,200). 1170~ 7,500,
2o » Stahl 04 125 000. 7,500, 1.230. D.000, !
. deutsch > Ta ; Holz (G20 45,000.—| 38,8375, 1.550. 11.500. ! '
: dénisch 21 ) Eisen (84 8,000, 5,950 1,300. 8.,000. I
] deutsch b Holz 148 50,0010, 5,000, 1.7D0. 13.500, #
diinisch 2 @ ) Kisen 759 70.000. £.900. 1,4H5. 9.000. |
A dentsch 3 B Composite 510 60,000, £,800. 1,432 13,600, |8
¢ Holz L67 60.000., 3.600. 1.8200. 15,000, ‘
E 7 » 0923 120.000. 6,300, 1.800., 15.000.
F diinisch 2 d Risen 081 :0.000. £ 800, 1.500. 14,000
i deutseh Ga Composite ORH 80.000., 6,000, - 1,800. 10.000. _
E zZusammen 10,225 990,000. 67,325. 20,642 - 146,500. : J
per Fahrzeug im Durchschnitt 73036 | 70,714 29 4808.93 1474.45 10,464.29 E
reducirt auf 1 Tag h
‘ 13.36 19.15 29.07 Zusammen
I per Tag und Fahrzeug M. 91.58
per Tag und Netto Reg.-Ton M. 0.125% i |
i
:I i |
\ ;

¥
¥
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Betriehskosten-Berechnung von Segelschiffen von 1000—1500 Netto Reg.-Tons.

Tabelle XI1I.

v b . B3 A "
. 20 = ‘ 3 QU Ot B O i
= 3% . 2 ¢ S - 0 2%, S
1 E E : | Netto X = A s S is .
# = f’[“— rattung I’n(l[l}i!.‘lTi']'Iil}L = ; T ‘E \:‘ = ;: o~ S ) ‘r,?‘
\ = SR M Reg -Tons g = n E M= > 2 _E =
N 2 B .= o = =L 8 o= B A
7 " i it = B ® i Vs
> S X & 4
e Gy
Mark Mark Mark Mark i ]
| dentsch Nr. Ha Bark Eisen 1,000 80,000, 6.000. 1.760, 10.550,
\ 1 a 1,029 205.800. - | 14, lm,_f 1,820.- 10.600. Y
! 1 ¢ 1.038 207.600. 14.532. 1,820, 10,600.
" 1b 1.039 207,800 14 ! )h ¢ 1,820.— 10,600,
,‘ diiniseh 2¢ 1.047 140.000. 9.800, 1,600, 12000, — 5
-1 » 2D 1.125H 120,000, 9.000., 1.680. 13.000. J
i deutseh 3e Vollschifl 1.188 130.000. 9.100.- L, 12D 13.500. |
13 g Holz 1.20H 75.000. 14.437.50 1,810, L 1 DO s i!
{ o Bark Risen 1,225 250.000. 17,500, 2010 9,000, e
i 1 d ; 1.934 946.800). 17.92786. 2 020, 10.900. - I
le Stahl 1,246 249,200, 17,444, 2,020.- 10,900. |8
18 b Holz 1.2565 75.000. 13.687.50 1.810, 11.500. i :
l~ 5 Elisen 1.266 120.000. 13,500, 2.063. 12,000, ,L ;
' 41 Vollschift Stahl 1,273 275,000, 19,250. 2,185, 2,000. 1
! diinisch Za Bark 1,374 255,000, 15,300, LB — 10.000. |
,' dentseh l o 1.403 266,570, 18,659.90 2,140, 11,200.- I
N 1 { 1.417 269,230 18.846.10 | 2.140. 11,200.
» b Eisen 1,421 170,000, 12,750, 1.925, 15,500.

Zusammen 21,785 3,403,000.— | 256,035. 34,168.— | 203,550.

I
per Fahrzeng im Durchschnitt 1.210.28 159,005.56 14,224.17 1.8917.67 11,308.33 :'
reducirt auf 1 Tag %
b

39.51 63.26 [ 3141 Zusammen

per Tag und Fahrzeug M. 134.18
per Tag und Netto Reg.-Ton M. 0,11.0°

|
|
| ii-
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Betriebskosten-Berechnung von Segelschiffen iiber 1500 Netto Reg.-Tons.
Tabelle XIIT.

& > s, = TS SRR
- = el s
2 o 1 B = T e s
= = =@ _;_' L‘} N o ":'—[_ \:l‘—L' o _:(_‘ od
—— i (L - b w = 7 = &0 . —t 'y
= == 5 Netto g o g g < =&y E e
= S S Gattung Baumaterial - B 2 5 2 89 = i~ L '
= & 2 m e D = - it =l S ;
S N R A Reg.-Tons T f g e o L > ":::" ; g
g ° = > S - — & CiCE - &
o = s K .5
= s Q&
Mark Mark Mark Mark
deutsech Nr. 3b Bark Stahl 1,558 215,000.- 12,900. i D— 10,000,
» 1k Vollschifi 1,687 320.530., 22.437.10| 2470.— 11.800.—
1 m 1,701 32 :l'w 22,623.30| 2470 — 11,800,
i a 1.713 362.500. 95.8375. 2 590, — 10.000.
11 » 1,720 326.800. 22.8716.—| 2470— 11.800. —
1 h 1721 326,990, 22 889.30| 2.470.— T {
1i > 1,744 331,360.- 23,195.20| 2.470. 11,800.— | #
o & ) 1,888 '}'mnnu_ = 1200 = 2,400, LY B0 ] f;
: lo I Mast-Schiff 2,763 91(,540, 34 .813.80 3.230. 15000 "] i
I n 2,780 .‘nm‘ £00., 35,028, 3.230. 15,000. :
Zusaminen 19,275 3.654,110. 243,137.70 | 25,745.— | 119,500. ;
d per Fahrzeug im Durchschnitt 1927 .50 35H6411, 24.313.77 | 267450 | 11,950,
reducirt anf 1 Tag |
6764 | 85.82 | 33.19 Zusammen !

T h

per Tag und Fahrzeng M. 186.55
per Tag und Netto Ree.-Ton M. 0,09,88.
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Jm Jahre 185K

"

21V,

Der Sund - Berkehr,

&35 pajfirten:

1859 . . .

1360

1861 .

gelidyiffe Dampfichi

. 24 183 7 000
20 950 7 088

27 790 8 790

. 27 500 9170

. 24 176 9 768
28 211 9 876
o, o8 A2 9622

26392 12396
22998 13 960
20328 14 182

17356 13 800
17750 13 450
15303 14 804

16 811 17 13:

1862
1863
1864
1865
1866 .
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1870
185()
15881
1889
1583
1884
18385
1886,
2887, . .
1888
1889

1893 . ..
1894 .

14114 16448

203812 17798
5720 19790

e

auf.

"

"

20 43
27 938

:.)1 ;‘*“
21 AR9
)1 DO

27 821
)2 984
22 36D
30 496

36 958
34 510
31 156
31 200
33 107
33 946

30 H62

38110
35510

24 541 Sdyiffe
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XV,

Der Sundverkehr in den Jahren 1893 und 1894 rach Antheil der Flagge.

1e

Den Sund

passirten:

talienisch
Amerikanische
Portugiesische

Griechische

I

1893.
Einpassirt:
Segelschiffi 26| HO3 aua| 11 1¢ its 523012199 10 017

1 mnfeahiffa i * - ] () T 1 | 1 - ) . . 5] IS TEL |
Dampfschiffe L0 . t 1143 ] 102 ; ] : 1308 |1 3263

Auspassirt:
Segelschifft
“.H;\ii_
19 176
1894 zusammen Schiffe 58 110
Einpassirt:
Secelschiffe 2406 & 51 318 3106 : / ) 9 1 3820 | 2004 3 100
Damupfschiffe 1647 | 28f 39 54 y 1: 0); : (5 1504 |1 3753 9 790

17 890

Auspassirt:

Seoelsehltle 1 L) Iy ) ') { () y : 2 2101 1 1007% i G20

Damnbpfschitte 35| 9286 O 13 Yi2| 953 | & O() 1 3 | ¢ 1514 14077 | 10 000
17 620

zusammen Schiffe 35 510
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